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”ПЪТКОНСУЛТ 2000” ЕООД

гр. София 1680,  ул. “Дойран” № 9А, България, тел.: 02/9586484, факс: 02/9586477 е-mail:s.nikolova@patconsult.net
ЕКСПЕРТНА ОЦЕНКА 

   НА СЪСТОЯНИЕТО НА СТРОЕЖ 
“ПЪТНА ВРЪЗКА МЕЖДУ БУЛ. ”БРЮКСЕЛ” И

НОВ ПЪТНИЧЕСКИ ТЕРМИНАЛ НА ЛЕТИЩЕ СОФИЯ”
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МЕСТОПОЛОЖЕНИЕ:   гр. София, 
      райони  “Слатина” и  “Искър” –  СО 
ВЪЗЛОЖИТЕЛ:     Министерство на Транспорта, информационните
                                    технологии и съобщенията
ИЗПЪЛНИТЕЛ:  “Пътконсулт 2000” ЕООД
април 2015 г.
Настоящата Експертна оценка на състоянието на строеж „Пътна връзка между бул.„Брюксел“ и нов пътнически терминал 2 на летище София” е изготвена на основание Договор № Д-8 от 24.02.2015 г. и Задание за изработване, неразделна част от Договора. 

Експертната оценка има за цел да установи състоянието на строежа, наличната документация, съотносима към строежа, извършените СМР и необходимите мерки и условия за продължаване на строежа.
Съдържание на разработката:
І.   Доклад за състоянието на Документацията,
       характеризираща изпълнените СМР;

ІІ.  Конструктивна експертиза за състоянието на
       изградените елементи от строежа и предписания
       към проект по част „Конструктивна” със 
       задължителни за изпълнение СМР.

ІІІ.  Таблици за действително изпълнените СМР
        и доставени строителни материали
        след извършен оглед на място.

ІV.  Количествена сметка за всички СМР,

       необходими за завършване на строежа по
       одобрените инвестиционни проекти
V.  Доклад за необходимост от преработка или
       ново проектиране, одобряване на проектната
       документация, издаване на ново разрешение
       за строеж.  

І. Доклад

за състоянието на Документацията, характеризираща изпълнените СМР

1. Документация по Разрешение за строеж с № РС-16 от 08.07.2005г.
           За реализация на инвестиционен проект „Пътна връзка от бул. „Брюксел“ към нов пътнически терминал 2 на летище София“, Министерство на Регионалното Развитие и Благоустройството е  издало Разрешение за строеж № РС-16 от 08.07.2005 г., заверено и влязло в сила на 07.11.2006 г.
Изпълнението на строежа е възложено от Министерството   на транспорта на “Мостстрой” АД   с Договор от 24.06.2005 г.,
На ДЗЗД“Консорциум Брюксел”, с водещ партньор „Пътконсулт 2000” ЕООД и партньор „ТРИ ЕС” ЕООД с Договор № 24 от 08.07.2005г. е възложено Управление и координация на строителния процес, упражняване на строителен надзор и въвеждане на обекта в експлоатация.

1.1.
Доклад за съответсвие със съществените изисквания към строежите 
       Оценката на съответствието със съществените изисквания към строежите на основния инвестиционен проект е извършена от “Софинвест” ЕООД през март 2005г.;
Комплексният доклад за съответствие на проекта от 2005г. и прилежаща към него документация  третира всички части на проекта като Геодезия,  Геология, Пътни работи, Подпорни стени, Част Конструктивна, Отводняване естакада, Ел.снабдителна мрежа, Ново улично осветление, Канализация и отводняване пътни платна, Газопровод и др. 
1.2. 
Одобрен инвестиционен проект към Разрешение за строеж с № РС-16 от 08.07.2005г.
        Инвестиционният проект е разработен на основание Възлагателно писмо на Инвеститора Столична община с изх.№70-00-297 от 25.06.2003г. до ОП “София-Проект” и Договор № РД-56-1066 от 01.12.2004г., между Столична община и ЕТ “Елджи-инженеринг-Елка Георгиева” за мостовото съоръжение;
Същият е приет с Решение № 1 към Протокол от заседание на Междуведомствен Експертен съвет. Заседанието е проведено в изпълнение на Заповед № РД-14-7/ 27.01.2005г. на Министъра на транспорта и съобщенията;
2.   Документация по Заповед № РС-2 от 30.01.2009 г. към 

       Разрешение за строеж с № 16 на МРРБ за промяна на

       проекта за Канализация в частта му -  „Канализация по 

       западна пътна връзка и бул. Брюксел” .        
2.1.Доклад за съответствие –Оценка на съответствие със съществените изисквания към строежите за нов проект   на   „Канализация по западна пътна връзка и бул. Брюксел“ е изготвен от „Нормис“ ЕООД.
2.2.Работен проект по част „Канализация по западна пътна 

          връзка и бул. Брюксел” .         

Инвестиционния проект към Заповед № РС-2 съдържа всички          необходими чертежи, детайли, записки и таблици.  

2.3. Строителни книжа, в т.ч. екзекутивни проекти, актове и 

           протоколи по Наредба № 3, сертификати и декларации за 

           съответствие

Реализацията по тази част  от проекта за Канализацията по променен проект „Канализация по западна пътна връзка и бул. Брюксел” в разделителната ивица на бул. Брюксел е изпълнена в периода август 2008 –декември 2009г. с инвеститор  фирма „Ай Ейч Ем” ООД. 
3. Документация по Заповед № Р-12 от 11.05.2009 г. към Разрешение за строеж с № РС-16 от 08.07.2005г. на МРРБ относно Промяна на връхната  конструкция на естакадата 
            С Договор № Д-80/28.11.2008г. Министерството на транспорта възлага на “Мостстрой” АД преработката на проекта, авторския надзор и изпълнението на строително-монтажните работи по „Промяна на връхната конструкция на мостовото съоръжение”. 
            Проектът за „Препроектиране на връхна конструкция на мостовото съоръжение” е изпълнен със съдействие на френската фирма “FREYSSINET”, по договор за проектиране с “Мостстрой” АД, а на фирма “Трансконсулт-инженеринг”ООД София е възложено авторизирането на същия спрямо българското законодателство.

На Консултанта ДЗЗД “Консорциум Брюксел”, с водещ партньор „Пътконсулт 2000” ЕООД и партньор „ТРИ ЕС” ЕООД с Договор № Д - 9/28.01.2009г. е възложено управление и координация на строителния процес, упражняване на строителен надзор и въвеждане в експлоатация и на тази част от инвестиционния проект.
      3.1. Доклад за съответсвие със съществените изисквания към строежите 
             Оценката на съответствието със съществените изисквания към строежите за проект „Препроектиране на връхна конструкция на мостово съоръжение” , е изготвена на основание чл.142, ал.4, ал.5, ал.6, т.2 от ЗУТ от “ТРИ-ЕС” ЕООД през март 2009г. 
Технически контрол  по част “Конструктивна” е извършен от проф.   Константин Христов Топуров, притежаващ удостоверение за оправомощаване с регистрационен № 0409 от 21.10.2004г., издадено от КИИП-София за технически контрол част “Конструктивна”.
      3.2. Одобрен инвестиционен проект по Заповед № Р-12 от                 11.05.2009 г. към Разрешение за строеж с № РС-16 от 08.07.2005г. на МРРБ
             Възлагането на проект „Препроектиране на връхна конструкция на мостово съоръжение” е на основание на  писма № 04-08-58/21.05.2008г. на МРРБ, №04-18-34/ 21.05.2008г. на Министерство на здравеопазването, разпореждане на МЗ №04-12-33/ 23.05.2008г., както и утвърден протокол от  работна среща на 27.05.2008г. в Министерство на Транспорта, подписан от представителите, участващи в инвестиционния процес - Възложител, Бенефициент, Изпълнител и Консултант на обекта.
Във връзка с новото проектиране е възложено и изготвено Оразмеряване на ефективните параметри на шумозащитен екран на мостово съоръжение от „Институт за строителна физика технологии и логистика“ АД 09.06.2008г.
3.4. Строителни книжа, в т.ч. екзекутивни проекти, актове и          протоколи по Наредба № 3, сертификати и декларации за          съответствие 
По „Преработен проект за връхна конструкция на мостово съоръжение” от 2008 г. са изпълнени само  стоманобетонови работи по ригели по оси   №№ 10,11,12,13, където горното ниво на ригелите е надстроено с 30 см., съгласно  посочените нива в горепосочения проект. Друго изпълнение не е констатирано.

ІІ.  Конструктивна експертиза

за състоянието на изградените елементи от строежа и предписания към проект по част „Конструктивна” със задължителни за изпълнение СМР

ЦЕЛ: Да се установи състоянието на наличната документация, съотносима към строежа, извършените СМР и необходимите мерки и документи за продължаване на изпълнението на строежа. 

На обекта бяха направени три посещения на 27.02.2015 на 10.03.2015г. и на 19.03.2015г. 

Разгледани бяха 59 чертежи от проект 2005г. и 55 чертежа от проект 2008г.. 

1.1.
Съществуващо положение

В одобрения проект от 2005г. естакадата е предвидена да е с обща дължина 360м. Ситуационно е проектирана в хоризонтална циркулярна крива с радиус R=230 m и права, а в профил е в изпъкнала вертикална крива с радиус R=4000m. Габаритът на съоръжението е 21 м и включва две пътни платна по 8 м, разделителна ивица 2 м и два тротоара по 1,5 м. 

Приетото фундиране е плоскостно с изключение на стълбове 4 и 5 , където е прието пилотно, поради това че между тях преминава магистрален водопровод с диаметър 1000мм. 

Фундирането е изпълнено на стълбове от 6 до 13 -  плоскостно фундиране в пласт разнороден чакъл с песъчлив запълнител, сбит. Фундаментите за стълбове 1 , 2 и 3 не са изпълнявани. Те са ситуирани в обхвата на съществуващия път. На опори 4 и 5 са изпълнени пилотите по основния проект. На тях не са изпълнени предписаните допълнително пилоти. Няма изпълнена надпилотна шапка. 

Стълбове 6, 7 и 8 са изпълнени до кота около 1,50 м под проектната. Стълбовете 9,10,11, 12 и 13 са изпълнени изцяло без квадрите и противоземетръсните опори. 

Подпорните стени страна „Терминал 2“ са изпълнени като конструкция. Не са изпълнени корнизните шапки. 

Гардбаластовата стена страна „Терминал 2“ е изпълнена до кота около 3м под проектната. 

Гардбаластовата стена и подпорните стени страна „София“ не са изпълнявани. 

1.2. Състояние на изпълнените конструктивни елементи

При обследване на състоянието на изпълнените коструктивните елементи от естакадата на строителната площадка бяха констатирани следните факти:

1.2.1.
Подпорните стени страна „Терминал 2“ като конструктивен елемент са в много добро състояние. Не се наблюдават ерозия, пукнатини и деформации на бетоновите повърхности.

1.2.2.
Гардбаластовата стена страна „Терминал 2“ -  частта, която е изпълнена, е в много добро състояние. Не се наблюдават ерозия, пукнатини и деформации на бетоновите повърхности. Армировъчните пръти, които са необходими за продължаване на следващия етап, са изрязани и откраднати.

1.2.3.
Стълбовете от 9 до 13 са в много добро състояние. Не се наблюдават ерозия, пукнатини и деформации на бетоновите повърхности. Армировката за изпълнение на квадрите и противоземетръсните опори е на лице. 
1.2.4.
Стълбове 6,7 и 8 са изпълнени до кота 1,50 м под проектната. Състоянието на бетонираната част е много добро. Не се наблюдават ерозия, пукнатини и деформации на бетоновите повърхности. Необходимата армировка за продължаване на изграждането им е налична. 

1.2.5. На стълбове 4 и 5 са изпълнени основните пилоти без фундаментната шапка. Армировъчните пръти от пилотите, които трябва да се замонолитят в надпилотната шапка, са изрязани и откраднати. 

1.2.6. Строително досие на изпълнените СМР по горните подточки 
За всички изпълнени бетонови и армировъчни работи в строителното досие на обекта /Класьор 1 – Мостово съоръжение/ са налични актове образец 6, 7 и 12 по Наредба № 3, протоколи, декларации и сертификати за производствен контрол на вложените бетони и армировки, дневници и паспорти на пилоти. 
Към конструктивната експертиза прилагаме подробен опис на съставените по време на строителството документи съгласно изискванията на Наредба 3. 
Преди започване на изпълнение по „Променен проект на мостовото съоръжение и влизане в сила на Заповед № Р-12 от 11.05.2009г. е съставен и подписан акт обр.14 към 26.05.2009г. /намиращ се в Класьор 1, т.33/ за изпълнението на част „Конструктивна” - долно строене на мостовото съоръжение по първоначалния проект, където точно е отразено до каква и на каква конструктивна височина същото е приключило.

В заключението в акт обр.14 е записано: Носещата конструкция на мостовото съоръжение /по отношение на изпълнените елементи описани в самия акт 14/ е в състояние да понесе по време на последващо изпълнение и всички нормативни експлоатационни товари…………….”

Копие от Акт обр. 14 е приложен Към конструктивната експертиза.
1.3. Необходими мерки за продължаване изпълнението на строежа.

 
1.3.1.
  Гардбаластова стена страна „Терминал 2“

Поради липсата на необходимата армировка за продължаване на изграждането ѝ, препоръчвам разрушаване на бетона на изпълената стена на 1m от горната повърхност чрез водно бластиране при запазване на съществуващата армировка. Вертикалната армировка за продължаване се снажда чрез застъпване поне от минимум 100cm в количество и размери, каквито са предвидени в основния проект. Виж приложените чертежи.

1.3.2. Изпълнение по оси 1, 2 и 3 

По тези оси не е започвала работа по фундирането и долно строене, тъй като същите попадат в обхвата на бул. Брюксел и технологичната последователност изисква първоначалното изпълнение на пътни връзки 1 и 2, с цел създаване възможност за временна организация на движението.

Това изпълнение до ниво долен ръб на ригел следва да бъде реализирано по първоначален проект от 2005г. Промяната, във връзка с продължаване на горното строене по «Променен проект на връхната конструкция» касае частта от долното строене от горен ръб ригел и нагоре.

1.3.3.1. Изпълнение по оси 4 и 5

          1.3.3.1 Пилоти на фундаментите на стълбове 4 и 5

Поради липсата на необходимата армировка за закотвяне на прилотите в надпилотната шапка, препоръчвам следното изпълнение: 

· Отстраняване на почвения пласт до кота -0,75m. от горната повърхност на бетона на изпълнените пилоти. Поради това, че по време на мъртвия период от 2010 до 2015г. в изкопите по тези оси се е образувало нерегламентирано депо на строителни отпадъци, следва същите да се заложат за отстраняване и извозване до регламентирано депо.

· Изпълнение на подложен бетон C12,5/15 до кота -0,60m;
· Разваляне на бетона на изпълнените пилоти чрез водно бластиране до нивото на подложния бетон;

· Снаждане на съществуващата вертикална армировка чрез муфи за снаждане до ниво минимум 100cm над основната плоскост на фундамента;

· Изпълнение на пълнежен бетон C30/35 до ниво основна плоскост на фундамента.

Виж приложените чертежи. 

         1.3.3.2. Завършване по долно строене.

Горното ниво на ригела и квадрите следва да завършат до нивото от новия проект от 2008 г. "Препроектиране на връхна конструкция на мостово съоръжение".
1.3.3.2. Изпълнение по оси 6, 7 и 8

Довършване на долното строене до ниво долен ръб ригел по първоначален проект. Ниво горен ръб ригел и квадри по нови проект за «Променен проект на връхната конструкция».

Количества, необходими за изпълнението само на нарушените СМР- в периода след 2010г. , са описани в Подробната количествена сметка / Приложение № 1 .3 към документацията./
След изпълнение на възстановителните мероприятия, строежът може да продължи по утвърдените проекти за долното строене и подпорните стени, а по новата връхна конструкция от промененото ниво, на ригелите и квадрите, съобразно новата конструктивна част към проекта на променената връхна конструкция от 2008г. 

Тъй като почти всички бетонови повърхности са покрити с „графити“ е необходимо да се изпълни покритие, което да ги заличи и уеднакви цвета на старите и новите бетони.

1.3.4. Връхна конструкция.  
 
Прегледан е проект от 2008г. "Препроектиране на връхна конструкция на мостово съоръжение" на "Мостстрой" за връхната конструкция. Той е разгледан от Национален експертен съвет за устройство на територията и регионалната политика – заповед РС -12/11.05.2009г. Проектът е във фаза  „Технически проект“.,  изготвен под асистенцията на една чуждестранна фирма,.

1.3.5. Заключение:

Нашето становище е, че обектът трябва да бъде завършен по одобрените инвестиционни проекти от 2005 и 2008г.

Основанията ни са:
· По-голямата част от долното строене е изпълнена. Строителната документация е пълна и характеризира изцяло качеството и обема на изпълнените СМР;
· Всичко изпълнено до този момент е с много добро качество – доказано  с документи и установено от направените огледи;
· Действащите към момента на започване на строителството нормативи са достатъчно надежни и доказали убедително добри резултати;
Документи, на които е базирана експертизата:

•        Норми за проектиране на подпорни стени (шифър 2-03-05) от 

         1986 г. и измененията към тях, публикувани в БСА бр.8 /1990 г.;

•        Наредба № 2 от 27.01.2012 год. (ДВ бр.13/14.02.2012 год.) за

        „Проектиране на сгради и съоръжения в земетръсни райони”;

•        Норми за проектиране на плоско фундиране от 1996 год.;

•        БДС EN 206-1 „Бетон. Част 1: Спецификация, свойства, 

         производство и критерии за съответствие”, включително и БДС

         EN 206-1/НА;

•        Временен правилник за проектиране на пътни бетонни и 

         стоманобетонни мостове (1973);

•        БДС 1050-76 „Товари подвижни за изчисляване на пътни

         мостове”;

•        Техническо разпореждане на ГУП (АПИ) № 94-00-98 от

         05.04.1999 год.;

•        Наредба за изменение и допълнение на Наредба № РД-02-20-19

         от 2011 г. за проектиране на строителните конструкции на

строежите чрез прилагане на европейската система за проектиране на строителни конструкции.
· Работен проект  Мостово съоръжение,  „Част Конструктивна  – чертежи”,  Работен проект  Мостово съоръжение,  „Част Конструктивна  – чертежи”, 
· Акт обр. 14 от Наредба № 3 за изпълнените към 26.05.2009г.  видове работи по долното строене на мостовото съоръжение.

· Документи по Наредба  № 3, съставени по време   на строителството.

Неразделна част от Конструктивната експертиза са:

· Удостоверение № 10896 за пълна проектантска правоспособност през 2015г. на изготвилия Конструктивната експертиза инж. Климент Йорданов Вълчев.

· Удостоверение № 01027 за упражняване на Технически контрол по част "Конструктивна"  през 2015г. на заверилия проектите от  Конструктивната експертиза  инж. Йовка Маринова Сапунджиева.

Чертежи: 

                    Гардбаластова стена Страна Терминал 2
Чертеж № 1 - Проектно и съществуващо положение.

          Чертеж № 2 - Разваляне. Снаждане на армировката.

Стълбове № 4 и 5

          Чертеж № 1 - Проектно и съществуващо положение.

          Чертеж № 2 - Разкриване. Подложен бетон. Разваляне.

           Чертеж № 3 - Снаждане на армировката. Пълнежен бетон.

	
	


ІV.  Таблици
за действително изпълнените СМР и
доставени строителни материали

след извършен оглед на място
      
Към момента на фактическото спиране на СМР през 2009 г. са изпълнявани частично  видове работи по одобрените инвестиционни 
проекти:
            1.  Изпълнени количества строителни и монтажни работи по 
                      Работен проект, към Разрешение за строеж № 16
	· Част 3.2. - Подпорни стени страна РВД, ляво и дясно с обща дължина 147м.
· Част 3.4. - Канализация и Отводняване – Изпълнени изцяло канални клонове от 9 до 28 – 233м., а от 30 – 45 -  879 м. частично.                                                                                                 

	· Част 3.5. - Пътни работи, в това число ВОД и Хоризонтална маркировка и сигнализация  - Отнет е изцяло хумусния пласт, изпълнен е изкоп по източната пътна връзка, изпълнен е насип от баластра между пт.33 и пт. 59. Изпълнено е разваляне и възстановяване на пътното платно по бул.Брюксел по кр- щето с ул. Пр.Таракчиев.                                                             
· Част 3.6. - Ел. Снабдителна мрежа                         
· Част 3.7. - Улично осветление                                
          Към момента на изготвяне на експертната оценка и проведените в тази връзка посещения и проверки на обекта не е установено наличие на материали и инвентар.
· Част 3.8. - Телефонизация – Строителството е изпълнено съгласно   проекта и заповедите  на проектанта. На 15.09.2007 г. е подписан протокол, с който новоизградената кабелна мрежа се предава  за стопанисване и експлоатация на БТК АД;                   

	· Част 3.9. -  Мостово съоръжение – Изпълнени са фундаменти и стълбове по оси 9, 10, 11, 12 и 13 и  фундаменти и стълбове І-ви етап по оси 6, 7 и 8. 
· По оси 4 и 5 са изпълнени пилотни работи по  проекта от 2005 г., а по 1, 2 и 3 няма изпълнение .                                                            




Изпълнени строителни и монтажни работи в отклонение от   одобрен проект - От Непредвидени разходи:       
	· Част 3.2 - Подпорна стена -                                       


	· Част 3.5. - Пътни работи, в това число ВОД  и Хоризонтална 
                              маркировка и сигнализация .
· Част 3.6. - Ел. Снабдителна мрежа.                        
· Част 3.7. - Улично осветление .                              

	· Част 3.9.  - Мостово съоръжение.                           
· Допълнителни проекти.                                           
    1.1. Доставени материали, инвентар,  съоръжения и др., неупотребени в 
строежа .                                                                 
     2.    Изпълнени количества строителни и монтажни работи по одобрен
            Проект към Заповед № РС-2 по Разрешение за строеж № 16
            за Променен проект за Канализация в частта му -  „Канализация 
            по западна пътна връзка и бул. Брюксел” 

Изпълнението по този проект обхваща канални клонове от ГВК2 клон 1до клон 8 – 273м.
     3.    Изпълнени количества строителни и монтажни работи по 
            одобрен проект, от Заповед № Р-12 към Разрешение за строеж № 16
            по проект „Нова връхна конструкция на мостово съоръжение”

           Документално не е констатирано изпълнение по тази част.
По време на проверката не е установена наличност на инвентар и материали на обекта за реализация по тази част от проекта.



V. Количествена  сметка
за всички СМР, необходими за завършване
на строежа по одобрените инвестиционни проекти
След основен преглед на наличната строителна документация, договори  за строителство и оглед на изпълнението на обекта Ви представяме нова Количествено сметка- подробна и обобщена  на оставащите видове СМР за изпълнение. 
Количествената  сметка е изготвена на основание на:

· Актове и протоколи за изпълнени СМР и обобщени таблици по 
          отделните видове СМР към момента на фактическото спиране на 
          СМР през месец юли 2009 г.;
· Оставащи видове СМР, съгласно Договор от 24.06.2005г.;
· Заменителна таблица по чл. 43.1.1.1. от Договор № Д-80/28.11.2008 г.;
· Подробна количествено-стойностна сметка, съгласно чл. 43.1.1.1. от 
          Договор № Д-80/28.11.2008 г.;
· Оглед на място за действително изпълнени видове и количества работи, както и наличие на материали и инвентар.

· Проектиране и изпълнение на шумозащитна стена;
· Нов тип ограничителни системи за пътища;
· Дейности за възстановяване СМР по долното строене на естакадата и
         гардбаластовата стена страна „Терминал 2“;
· Актуализация /доокомплектоване/ на проект „Промяна в долното
         строене и връхна конструкция“; 
· Авторизиране на проект „Промяна в долното строене връхна
         конструкция;
· Актуализиране на проектите и допроектиране по отношение на настъпили промени в нормативната уредба в периода 2004-2015г.
· Подробната и обобщена количествена сметка за оставащите за изпълнение СМР е представена в Приложение 1.2 е 1.3 към документацията за участие.
VІ.  Доклад
за необходимост от преработка или ново проектиране, одобряване на проектната документация, издаване на ново разрешение за строеж 
VІ. 1  Необходимост от промени в проекта.  По отношение настъпили промени в  нормативната уредба в периода 2004 – 2015 г. /изменения на ЗУТ, нови хармонизирани стандарти за строителство, нова Наредба за условията и реда за влагане на строителни продукти в строежите, въведени евро кодове, приравнени стандарти и други, а именно:
1. Съобразно с влязла в сила Наредба № 6 от 26.06.2006г. за показателите за шум в околната среда и Закона за защита от шума от 2005г. е задължително да се добави проектна част за шумозащитни екрани /същата е и основен мотив за преработка на връхната конструкция на естакадата/;
          В проекта за „Преработена връхна конструкция на мостовото съоръжение” са предвидени само допълнителен товар от шумозащитни екрани и закотвящи  устройства за същите;
2. Пътните ограничителни системи /предпазни огради и парапети/ трябва да са съобразени с Директива 89/106/ЕЕС на Съвета на Европейската общност, която е въведена в българското законодателство с част втора на Наредбата за съществените изисквания към строежите и оценяване съответствието на строителните продукти и БДС EN1317.

Приложените в проекта част "Пътна" ограничителни системи и материали отговарят на стари нормативни документи.
3. Проектът от 2005г. в част Вертикалната и хоризонтална сигнализация е необходимо да се адаптира към новите изисквания на Наредбата за условията и реда на влаганите  материали и най-новото издание на БДС 1517 за пътни знаци. 
4. Преди възобновяване на СМР Планът за безопасност и здраве на инвестиционния проект от 2005г. е задължително да се преработи актуализира във връзка с всички настъпили промени в съответните наредби и изменения и допълвания на ЗЗБУТ. Проектната част – ВОД  да се преведе в съответствие с изискванията на Наредба № 3 от 16 август 2010 г.  /старата наредба е №16/;

5. Преди възобновяване на СМР Съгласно ЗУО /закон за управление на отпадъците/ и съответната Наредба към него в сила от 13.11.2012 г. е необходимо да се изготви нова проектна част - План за управление на строителните отпадъци (ПУСО);

VІ.2.   Необходимост от промени в Разрешението за строеж № 16 и 

            дописаните Заповеди с № РС-2 и № Р-12
По смисъла на  Чл. 152. (1) от ЗУТ Разрешението за строеж се издава за целия строеж. В нашия случай по значимост като давност е разрешение за строеж № РС-16 от 08.07.2005 г., заверено и влязло в сила на 07.11.2006 г.
Съгласно писмо на МРРБ с изх.№90-05-2451/01.04.2015г. за разрешенията за строеж, влезли в сила преди 26.11.2012г./датата на която е направено допълване на ЗУТ по чл.153/ важи старата редакция, т.е. Разрешението за строеж с № 16 е валидно. 
Заключение: 

   
Представените за проверка инвестиционни проекти по Разрешение за строеж № РС-16 и дописванията по Заповед № РС-2 и Заповед № Р-12  към момента на изготвяне на експертната оценка не отговарят на някои основни изисквания на ЗУТ, а именно:

- Като екзекутивен проект от всички изпълнени до месец октомври 2010 г. се приема единствено този по част „Телефонизация”. Всички останали части са недовършени до някаква степен;
- Одобрените инвестиционни проекти не са съобразени с изискванията на Наредба № 6 от 26.06.2006г. за показателите за шум в околната среда и съответния Закона за защита от  шум от 2005г.
- В проекта „Преработена връхна конструкция на мостовото   съоръжение” шумозащитните екрани са предвидени само като допълнителен товар  и закотвящи  устройства. Необходимо е да се извърши пълно обследване и проектиране по тази част за целия обхват на обекта, като съответните количества да се заложат в бъдещото изпълнение. 
- Не е изпълнен   чл. 142, ал.5, т.9 от ЗУТ, по отношение на изискванията за селективно разделяне на отпадъците и  влязлата в сила нова Наредба от 13.11.2012;

- За сега доказана необходимост от ново проектиране и включване към инвестиционната инициатива е за допълнителни проекти по части „Шумозащитни екрани”  и „Управление на отпадъците” .

- Преработеният проект „Препроектиране на връхната конструкция на естакадата” по Заповед № РС-12 е непълен - по смисъла на Доклад за съответствие, изготвен от «Три Ес» ЕООД – Раздел «В», т.2.1 и т.2.2 /стр.12/ и т.14 от заключението /стр. 16/ от Доклада;
Следва да се допълнят от Проектанта съответните детайли и  подробни количества;
- За Преработеният проект   за „Канализация по бул. Брюксел и западна пътна връзка” към Заповед № РС-2  няма данни да е изпълнено неговото присъединяване към „Софийска вода”;
- Проектните части, съответно по т.VІ.1., пт. 1, 3, 4,  и 5  от настоящата експертна оценка е необходимо да се преработят и допълнят, съобразно с променените нормативи и изисквания, цитирани в съответните под точки;

Приложение : 
1. Чертежи към част ІІ „Конструктивна експертиза“ – 5 бр. 
2.Таблица за действително изпълнениете СМР и снимков материал. 

        Изготвили експертизата:
І.Част ”Документация, характеризираща   изпълнените СМР”                               
                       инж. Йордан М. Борисов    инж. Слави В. Съйков 
ІІ.Част „Конструктивна експертиза „     инж. Климент Вълчев
ІІІ и  ІV.Част ”Действително изпълнени СМР и 

Обобщена  КС за изпълнение „        

инж. Снежана Найденова   инж. Радослав М. Михайлов
                                                          “Пътконсулт 2000” ЕООД

                                                                    УПРАВИТЕЛ:  ..........................          
                                                         инж. Свобода Николова 
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